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Un evento que ya institucionalizó 

AUVo y fue el encargado de abrir 

el Autódromo de El Pinar en esta 

temporada 2021.

Con prácticamente 90 fierros 

especiales y un excelente clima, 

se desarrollo con todos los protocolos 

y cuidados necesarios esta nueva 

edición del Track Day.

206
junio 
2021

l a   r e v i s t a   u r u g u a y a   d e l   a u t o m o v i l i s m o

lo primero del año

drive fast

100
pesos

precio

CaleNdarioS 2021 , TreS TeST driVe, iNTerNaCioNaleS Y máS
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    Mayor Resistencia
  Alta Tecnología
Más Seguridad

Baterías

La economía está en la eficiencia
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driVe FaST

A pLeNo
UN eVeNTo qUe Ya iNSTiTUCio-
Nalizó aUVo Y FUe el eNCar-
gado de abrir el aUTódromo 
de el piNar eN eSTa Tempora-
da 2021.
Con prácticamente 90 fierros especiales y un 
excelente clima, se desarrolló con todos los pro-
tocolos y cuidados necesarios esta nueva 
edición del Track Day. Fue así que se disfrutó a 
pleno la posibilidad de acelerar con seguridad 
el auto exclusivo. Por derecho o de costado se 
disfrutan también desde afuera el verlos pasar 
y ni que hablar escuchar el sonido, tanto de los 
motores, como el de las cubiertas. Momentos 
especiales, para fierros especiales en el lugar 
ideal.
El PróxiMo EnCuEnTro sErá El sábaDo 17 
DE julio.
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NUeVo JaC S2 iNTelligeNT

cADA VeZ MeJor

UN VehícULo qUe DA Más De Lo percibiDo coN ANteLAcióN.
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D
entro del proceso de 
cambio de imagen de 
marca, Grupo Fiancar, 
con 35 años de trayecto-

ria, introduce a la comercialización 
nacional la nueva generación 
del JAC S2.

JAC (Anhui Jianghuai Automobile 
Co), es una marca exitosa de origen 
chino fundada en 1964 como una 
empresa productora de vehículos 
de carga ligeros y es en el año 
2000 que incursiona en la fabrica-
ción de vehículos de pasajeros. Hoy 
por hoy se posiciona Top Ten 
dentro de la industria china con 
unas 700.000 unidades vendidas 
en más de 100 países, en 4 
continentes.

Grupo Fiancar, unos 12 años 
atrás, comienza a representar la 
marca en nuestro país y logra 
posicionarla como líder en el 
segmento camiones livianos, 
llevándolo a redoblar la apuesta,

Incorporando la firma los 
vehículos de pasajeros, y ampliar la 
posibilidad de tener contacto con 
otros públicos o bien, fidelizar a 
quienes están muy conformes a 
nivel profesional con los vehículos 
JAC de carga, con la adquisición de 
un producto de la marca para la 
cotidianidad y esparcimiento 
familiar.

Este renovado producto, 
posicionado en uno de los segmen-
tos más competitivos del mundo 
automotriz como lo es el de los 
SUV compactos, a parte de algunos 
cambios estéticos que lo realzan, 
anexa tecnología y seguridad para 
los ocupantes, cumpliendo así con 
el mayor nivel de exigencia del 
público en los tiempos que corren. 
A su vez, anexa una versión 
automática y otra eléctrica.

La JAC JS2, tiene una imagen 
bastante simple, que la hace 
atractiva y en particular la tope de 
gama (probada por Meta Fierro) con 
la opción de ser con techo en un 
color diferente al resto de la 
carrocería. En el caso nuestro, un 
anaranjado muy llamativo con 
negro perlado, presenta un 
excepcional conjunto, sobre todo 
para promocionar el vehículo. Por 
su parte, la trompa es el sector más 
rupturista del vehículo, destacán-
dose una gran parrilla que abarca 

prácticamente todo el frontal; los 
faros camineros bien abajo y en los 
extremos de generoso porte, 
suman a esa visual fuerte. 
Ópticas de doble faro interior con 
led y señalero incorporado, se 
establecen prácticamente ya 
ingresado el lateral por sobre los 
guardabarros. Repetimos el 
concepto de que la trompa es bien 
llamativa. Un lateral linealmente 
elegante culminando con un trazo 
curvo hasta el techo que genera un 
parante C piramidal que decanta en 
guardabarros traseros robustos, 
exultantes, en la parte posterior, la 
que retoma la simpleza que 
entrega elegancia. 
El techo y parantes entre las 
ventanas en negro, ofrecen ese 
plus a la estética que está muy de 
moda y si a estos puntos se le 
suman las barras longitudinales del 
techo en gris plata mate, detalles 
cromados y llantas en 16 (neumáti-
cos 205 55) pulgadas diamantadas 
y negro de diseño deportivo, ella 
logra ese conjunto de apariencia 
sobria y proporcionada con algunos 
destaques que consolidan su 
posicionamiento dentro del sector.

Al ingresar, nos encontramos con 
un interior que nos sorprendió, ya 
que es homogéneo y dista mucho 
de lo que imaginábamos. El mismo 
es un ámbito de buena presencia y 
cálido gracias a la presencia de 
componentes de buena calidad en 
general, con un tablero mullido 
revestido en cuero y despuntes en 
color rojo, toda la tapicería en cuero 
negro con un diseño que las hacen 
muy cómodas y principalmente 
gran espacio, destacando las plazas 
traseras para el segmento, como así 
también su valijero.

El salpicadero es de agujas 
clásicas, dentro de esferas croma-
das con una pantalla central que 
incorpora información importante 
para el conductor. En el centro, las 
salidas de aire y por debajo, muy a 
la mano (cercana a la palanca de 
cambios), la pantalla central 
multimedia touch, de buen tamaño, 
que en la versión que les presenta-
mos cuenta con android auto y 
carplay, MP5, como así cámara de 
retroceso entre un lote de configu-
raciones y claro está, radio AM, FM, 
Bluetooth, etc., todo con excelente 
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 feps@adinet.com.uyfernando poggio  093734874

roTULaS aUrora 
made in USa 

sonido.
El fuelle de la palanca de 

cambios mantiene el look sport del 
tablero, cuero negro con despuntes 
en rojo y algunos aditamentos 
plásticos gris mate, muy acordes.

Su equipamiento de serie es 
destacado, contando con frenos 
ABS más EBD –distribución de 
frenado- y disco en las 4 ruedas, 
control de tracción y estabilidad, 
doble Air Bag, anclaje Isofix, control 
de velocidad crucero, cinturones de 
tres puntas y apoya cabezas en las 
5 plazas, 4 vidrios eléctricos 
(conductor one touch), sensor de 
estacionamiento, aire acondiciona-
do, USB, Bluetooth, AUX y camine-
ros, que cuentan con el sistema de 
encenderse hacia donde uno gira. 

Dinámicamente hablando, 
notamos un vehículo enérgico 
desde su planta impulsora de 
1.500 centímetros cúbicos que 
eroga 111 caballos de fuerza que 
junto a su caja manual de 5 
marchas proporcionan un accionar 
ágil y preciso con buena relación.

Ejemplo de ello son estos dos 
regímenes. A 90 kms./h. las rpm se 
posicionan en 2.300 y a 110 
kms./h., las vueltas incrementan a 
unas 2.600. En la ciudad sobrepasa 
las necesidades básicas y en la ruta 
se comporta muy bien. En ambos 
casos su eficiencia respecto al 
consumo de combustible es buena 
entregando un mix de unos 12,5 
kilómetros por litro. Su buen 
despeje al suelo, le brinda la 
posibilidad de escaparse y circular 
en ciertos lugares que un vehículo 

normal, no lograría pasar. La 
posición de manejo es apropiada, 
principalmente porque su butaca 
es muy cómoda, debiendo destacar 
el correcto acceso a plazas traseras 
en la cuales 3 adultos viajaran 
confortablemente.

Es un coche estable y frena muy 
bien.

En la noche, sus faros realizan su 
función perfectamente logrando 
así visualizar el entorno claramen-
te. 

En conclusión, esta nueva 
generación de la JAC S2 se 
posiciona fuertemente en el 
segmento ya que entrega un muy 
buen equilibrio entre el precio y su 
equipamiento. Un producto más 
que apropiado para una familia tipo 
y la vida del día a día con atenta 
posibilidad de trasladarse a 
disfrutar otros puntos del país. 
Buen andar, buen confort, eficiente 
en comportamiento y consumos, 
espacio interior superior para el 
segmento más conectividad y 
seguridad. Todo esto en un 
vehículo de diseño moderno con 
sutiles aspectos deportivos.

Las versiones que se comerciali-
zan en nuestro país, todas con 
lubricación a cargo de MOBIL, son 
las siguientes:

LUXURY: U$D 17.990
INTELLIGENT (la testeada): U$D 

18.990 
INTELLIGENT CVT (automática): 

U$D 21.490
ELÉCTRICA: U$D 39.990.
Todas con 3 años o 100.000 kms 

de garantía.

bUeN espAcio iNterior coN eLeMeNtos bieN seLeccioNADos.
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 Fray Bentos 4287, teléFono: 2 5064147

n tratamientos termicos (nitrurados)
n detector de fisuras (magnaflux)
n rellenado y rectificado de cigueñales
n reconstruccion y rectificado de arboles de levas

GrAN eqUipAMieNto, 
perforMANce y bUeN 

poDer De freNADo.
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UN CampeoNaTo máS exTeNSo qUe el año paSado

eL cUr qUiere seis 
fechAs pArA este Año
E

l Club Uruguayo de Rally, 
para esta temporada 2021 
apuesta a sumar 6 fechas y 
así lograr un Campeonato 

más extenso que el año pasado. 
Sus campeones estarán de la 
partida y así engalanar aún más la 
competencia; Zeballos en la 
categoría mayor,  Marieyhara en la 
más potente de tracción sencilla, 
en la más concurrida (RC5) 
Telagory, Ruiz en la RC 1600 e Isasa 
en la RRSS.

Con mucha ilusión y dedicación, 
será un año que se viene con 
novedades respecto a incorpora-

ciones de duplas, tanto nacionales 
como extranjeras; autos que 
dieron que hablar en manos de 
campeones retoman la actividad 
en los caminos con otros entusias-
tas como así los de siempre, los 
que nunca abandonan y dejan 
todo fuera y sobre los caminos sin 
importar el momento o los 
tiempos que se vivan, están al 
firme y prontos para largar y 
disfrutar de la especialidad como 
así mostrar sus cualidades tanto 
en los relojes y dar espectáculo 
para los que se acercan al costado 
del camino.

Esta pandemia, sin duda 
modifica todo lo que la institución 
pueda planificar, es un día a día que 
orejea las resoluciones del 
gobierno, como así las diferentes 
posibilidades de las intendencias 
que apoyan la actividad y hacen 

posible acceder a los caminos 
correspondientes para la compe-
tencia. 

El tercer fin de semana de julio 
será quién de comienzo a la 
temporada de competencias, ya 
que el CUR, no para de trabajar 
puertas adentro para establecer un 
calendario y sedes. Sedes que aún 
no se están confirmadas. Es allí que 
se estima unas 40 tripulaciones 
que se hagan a la ruta.

De aquí en más, los mantendre-
mos informados por esta vía y ni 
que hablar Rally Magazine.

CaleNdario
julio 17 y 18
agosTo 14 y 15
sETiEMbrE 18 y 19
oCTubrE 23 y 24
noviEMbrE 20 y 21
DiCiEMbrE 11 y 12
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aCTiVidad de piSTa

cADA VeZ fALtA MeNos 
pArA LA ApertUrA 2021

S
in duda se hizo largo el 
receso veraniego, como 
siempre, mirando el vaso 
lleno ya falta menos. Y 

como en todas las temporadas, más 
allá de la nueva normalidad o 
normalidad, todo inicio de año 
genera en lo previo una enorme 
expectativa. Y más pensando en la 
buena plataforma que dejo en lo 
deportivo el cierre 2020. Seis fines 
de semana dobles, o sea con dos 
carreras, como epicentro nuestro 
querido autódromo de El Pinar, se 
habla de y con Rivera para noviem-
bre, es lo que tiene previsto realizar 
la AUVO para esta temporada. 
Cambios en el equipo técnico, 
ahora liderado por el argentino 
Claudio Briones, algunos cambios 

reglamentarios, como por ejemplo 
1 centímetro más alto los autos, 
recarga de kilos por posiciones del 
campeonato. El líder del mismo va 
a llevar 80 de ahí para abajo, pero 
recuerde, kilos por posición de 
campeonato y no por puntos. 

En lo deportivo – resta definir a 
estas horas del cierre – dos 
descartes y esos descartes previo al 
último fin de semana. Otra, en las 
carreras si ingresa el auto de 
seguridad a falta de dos giros, dos 
giros más para que la carrera 
finalice a velocidad plena. Algunos 
de los cambios para este año que 
está por comenzar.

En cuanto a las categorías, los 
Superescarabajos cumplen 20 
años, no es un tema menor, su 

actual monarca Ignacio Abelenda 
hasta el momento no confirmó si 
va a defender ese número 1, que 
obtuvo de manera justo y merecida 
la temporada anterior. Fernando 
Braz Da Luz, Matías Abella, Nicolas 
Alfonso, Martín Bermúdez, Bruno 
Rodríguez, Diego Miqueiro, que 
quiere sumarse, son los máximos 
candidatos al triunfo y título. Sin 
duda una buena base para la 
categoría en su aniversario número 
20. En el Superturismo, si son 20 
animadores arrancamos bien. 
Fernando Etchegorry para defender 
el título es el quinto tri campeón, y 
para pelearle la corona varios, 
como ser, Collazo, Larratea, Balbi, 
Ferra, Bonnin, Laguardia, Nocetti, y 
si participa en este torneo, hasta el 

momento no lo confirmó, ni lo 
descartó, André Lafon, van a 
intentar quitarle el trono a 
Etchegorry.

Ya falta menos, la expectativa 
crece, manejemos la ansiedad, 
porque ya se apagan los semáforos 
y se va a encender la pasión del 
automovilismo. Hasta luego de la 
apertura.

CaleNdario
julio: 10 y 11
agosTo: 7 y 8
sETiEMbrE: 4 y 5
oCTubrE: 2 y 3
noviEMbrE: 6 y 7
DiCiEMbrE:4 y 5



17

ClUb UrUgUaYo de aUTomóVileS SporT

LA priMerA será: 
DiosAs De LA rUtA
E

l CUAS, Club Uruguayo de 
Automóviles Sport, tenía un calenda-
rio fijado para esta temporada; claro 
está que dado a las restricciones 

gubernamentales debió modificarse y 
cancelar todas las primeras fechas pactadas. 
Si bien el objetivo de toda competencia es el 
relacionamiento social, el estilo de esta 
especialidad permite lograr prácticamente 
nada de interrelación si así se lo requiere. Es 
por ello que comenzó antes el año pasado y 
esta temporada no fue la excepción. De todas 
formas y más allá de alguna previa, la 

institución que habitualmente tomó como 
parte esencial la colaboración  de todas las 
tripulaciones y Club con alimentos no 
perecederos en cada fecha; en momentos de 
no actividad el año pasado incorporó las 
“fechas solidarias”, es así que el día que 
estaba pactado para realizar una competen-
cia; se organiza con un grupo de colaborado-
res el llevar donaciones a diferentes comedo-
res, residenciales, etc., que necesitaban de 
diferentes productos. El punto es depositar 
en el CUAS, la suma equivalente a la inscrip-
ción y con ella adquirir lo que necesita el 

lugar a donde se entregue. Alimentos, 
artículos de limpieza, electrónicos, etc. Todo 
en base al apoyo de los socios del Club.  Por 
lo cual, si bien la actividad “fierrera” comien-
za con Diosas de la ruta el último finde de 
junio, el CUAS, nunca dejo de generar 
actividad.  Hay idea de realizar las clásicas 
500 millas, como así las pre mil millas, pero 
se está a la espera del ok, en las medidas 
sanitarias para confirmar fechas. Lo que si ya 
está confirmado es que las mil millas, edición 
número 31, serán para el norte del país 
desde el día 13 de octubre al 16.
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Federación uruguaya de Karting
Julio 3 y 4 - Pinar 
Agosto 21 y 22 - San José 
Setiembre 11 y 12 - Mercedes 
Octubre 16 y 17 - San José 
Noviembre 13 y 14 - Pinar 
Diciembre 11 y 12 - San José

Club uruguayo de Pilotos autocross
Julio 25 – Autódromo de El Pinar
Agosto 29 - Autódromo de El Pinar
Setiembre 26 – Sauce
Octubre 10 – Maldonado
Noviembre 28 – Sauce
Diciembre 05 – Sauce

salto automóvil Club
Julio 17 y 18 – Polideportivo fecha doble 
Agosto 14 y 15 – Polideportivo fecha doble 
Setiembre 12 - junto al TCR - Rivera 
Octubre 2 y 3 – El Pinar fecha doble 
Noviembre 14 - Polideportivo
CUAS Club Uruguayo de Automóviles Sport 

Montevideo Club Classic Car
Este Club, en su aniversario número 42, perma-
nece activo con reuniones, charlas vía zoom a la 
espera de nuevas medidas sanitarias. Eso sí, hay 
en carpeta varios proyectos de fechas para 
generar algún paseo presencial.

Moto américa - Maxi gerardo
24 y 25 de  junio  Shelton, Washington
9-11 de julio Monterey, California
30 y 31 de julio Birmingham, Alabama
13-15 de agosto Wampum, Pennsylvania
10 al 12 de setiembre Millville, New Jersey
17 al 19 de setiembre  Birmingham, Alabama

Extreme E
Agosto 28 y 29 – Groenlandia / Kangerlussaq
Octubre 23 y 24 – Brasil / Amazonas
Diceimbre 11 y 12 – Argentina / Glaciar

Formula E
Julio – 10 y 11 – New York
Julio – 24 y 25 – Londrez 
Agosto – 14 y 15 – Berlin

TC – M.landa  y M. lambiris
Julio – 11- Concordia
Resto de fechas están a confirmar como así su 
sede.

Campeonato de España súper bike  
- Facundo llambias 
17 y 18 de julio Circuit Barcelona-Catalunya 
28 y 29 de agosto Circuito de Navarra FNN Club 
Deportivo Circuito de Navarra 
23 y 24 de octubre Circuit Ricardo Tormo 
30 y 31 de octubre Circuito de Jerez Ángel Nieto

ALGUNos cALeNDArios 2021

NOTA: Aclaramos que no anexamos mas fechas de categorías regionales, dado que las mismas vienen siendo modificadas constantemente por el COVID-19. Es el Caso del 
TC 2000, donde compiten Rodrigo Aramendía, Cyro Fontes, Gonza Reily; las TC Pick Up, donde está presente Eddy Mion, como el TC con Marcos Landa y Mauricio Lambiris.

    Miguelete 2138
    tel: 24088288

www.apucciarelli.com.uy
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ATino s.A. - CUArEim 1664 - 29085874

www.hiDrATor.Com/info@hiDrATor.Com. monTEViDEo/UrUgUAy

mAngUErAs 
flExiblEs y 
ConExionEs

sUminisTros 
inDUsTriAlEs
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NiSSaN FroNTier pro4x

Más qUe UNA 
cArA boNitA

VehícULo De trADicióN robUstA, coN GrAN cApAciDAD De cArGA y resisteNciA.
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N
issan sigue renovándose 
y es ahora el momento 
de presentarles el face 
lift de la histórica 

compañera de trabajo duro, la 
Nissan Frontier en su versión más 
Pro.

A fines del 2016, la marca nipona 
presentaba una nueva generación 
de NP y revolucionaba el segmento 
en aspectos como suspensión y 
habitabilidad.

Nissan, con casi 90 años de 
historia a nivel global y 61 con 
presencia en la región con cercanos 
dos millones de usuarios en 
Latinoamérica, logra el legado de 
confianza e innovación para 
quienes se acercan a la marca, El 
primer país de la región y del 
mundo en el cual la firma se 
posiciona con una planta de 
manufactura fuera de Japón, es 
México, país de origen del cual 
llega al Uruguay esta Frontier. 
Luego Estados Unidos, seguido de 
Reino Unido, para estar hoy 
presente en 17 países.

Este producto cuenta con el más 
variado line up del segmento ya 
que presenta 16 diferentes 
versiones, desde pick up nafta o 
diesel, como doble cabina nafta de 
tracción sencilla y 4x4, manuales o 
automáticas, hasta las doble cabina 
LE o PROX4, topes de gama. Los 
precios van desde unos U$D 
21.000 a casi U$D 63.000 (iva 
incluido para contribuyentes IMEBA 
o IRAE) Un portafolio versátil, 
especial para cada necesidad y 
bolsillo, con un único ADN.

Esta renovación (ya que el 
cambio sustancial fue en 2016, 
lanzamiento que mostramos y 
sobre el cual generamos nuestro 
clásico test drive) es estético tanto 
en el exterior como en el interior. 
Una reformulación para actualizar 
su imagen global como la incorpo-
ración de aspectos técnicos y 
tecnológicos que aportan aún más 
y mejor rendimiento, seguridad y 
confort para los ocupantes.

Si nos enfocamos en su estética 
y por sobre todo la PRO4X que 
probamos, podemos decir que es 
una “tormenta de facha”, muy off 
road. Resalta el negro y cero 
cromados.

Su frontal es aún más agresivo y 
robusto, dada su prominente parilla 

entrelazada negro mate con la 
palabra FRONTIER en su banda 
superior -parte del capot- desta-
cando en la parte central la insignia, 
que resalta la marca en rojo-ana-
ranjado, que se caracterizará en 
otros detalles de la pick up. Muy 
bien amalgamadas se observan las 
ópticas de excepcional diseño 
interior con 4 proyectores vanguar-
distas de tecnología led; 2 para las 
cortas y 2 que se suman con largas.

A su vez, en forma de C, tipográfi-
camente moderna incorpora luz 
diurna full led y señalero.

Por debajo irrumpen en los 
extremos los paragolpes que 
realzan su volumen e incorporan 
camineros de luz led, que incre-
mentan la visual. No faltan 
aditamentos off road con un par de 
detalles anaranjados. Su lateral es 

el que más conserva la estética 
generacional que en el caso de la 
Pro, anexa los pasa ruedas en 
plástico negro y detalle en 
anaranjado.

A su vez cambian las llantas 
según versión. En este caso, las 
mismas son en rodado 17 (neumá-
ticos AT 255/65) de estética en 6 
rayos dobles en negro brillante 
haciendo juego con los espejos y 
manijas de puertas y, dada su 
altura, un “accesorio” fundamental 
como los estribos que ayudan al 
mejor acceso del interior, como así 
también el bajar del vehículo. No 
hay que olvidar las barras longitu-
dinales en negro que posee el 
techo y un gran calco PRO4X para 
que no quede duda en que versión 
de la NP300 andamos. Su parte 
posterior deriva en un cambio en la 

tapa con el emblema algo más 
pequeño que el delantero, pero de 
idéntica identidad como así y 
nuevamente FRONTIER, “estampa-
do” grande en la parte inferior de la 
misma. 
Otro desarrollo en esta área es la 
nueva iluminación led de sus luces 
y nuevos paragolpes que en esta 
edición, van en color de la carroce-
ría.

Nos mantenemos atrás y 
destacamos la caja de carga que 
viene con su protector, no así lona 
de serie y una capacidad de carga a 
algo más de una tonelada. Muy 
Interesantes son los 2 rieles 
longitudinales en las paredes 
laterales con 4 amarres ajustables 
que, más los 4 puntos fijos en las 
puntas inferiores de la caja, hacen 
se pueda ajustar y trasladar todo 
tipo de objeto con total tranquili-
dad. Por otra parte, es capaz de 
transportar 3.500 kilos de tiro.

Ingresamos al vehículo y es allí 
donde nos encontramos con una 
fisonomía global de marca.

Su interior se asemeja a los 
nuevos Sentra, Kicks, pero en 
cuerpo de camioneta.

Un habitáculo actualizado bien 
logrado, con buenos materiales y 
mejores terminaciones en todos los 
rangos, en particular la Pro, que 
anexa detalles más sport, descon-
tracturados en diseño de tapicería 
en eco cuero e isotipo. El volante 
sin duda mejora sustancialmente 
su grip y ya no cuenta con el centro 
largo que hacía tocar la bocina sin 
querer en maniobras (por ejemplo) 
de estacionamiento. El mismo 
incorpora aún mas funciones que 
asisten al conductor junto al panel 
de instrumentos que varía, pero 
mantiene la calidez de las esferas 
negras con agujas y numeración en 
blanco a la que suma una pantalla 
central de 7 pulgadas (computador 
de abordo)  que le brindará 
información muy valiosa; brújula, 
consumos instantáneos y prome-
dios, tiempos de viajes, emisora o 
canción que se va escuchando, 2 
trip, el nombre de la calle por 
donde está circulando, entre otros 
(alertas que nombramos más 
adelante). El tablero mantiene ese 
lugar cóncavo con enchufe 12V, 
muy cómodo para colocar el celular 
o algún otro objeto que no genere 



22

reflejo; debajo, las salidas de aire 
para el climatizador –dual zone- y 
la pantalla multimedia -Nissan 
Connect- touch con Bluetooth, GPS, 
Apple CarPlay y Android Auto de 
fácil accionar que realza un buen 
sonido; allí también se encuentra 
información relevante del vehículo 
y al acoplar su teléfono smart, 
accede a una conectividad full; en 
ella accederá también a cámara 
para la reversa (avisa con verde, 
amarillo a rojo según cercanía y 
cuando uno está en el punto justo 
para el stop, se genera un cuadrado 
para avisar). A su vez visión 360 
con cambio de lateral y delantera, 
muy útil tanto para off road o 
estacionamiento. 
La consola central aporta espacios 
para colocar un par de vasos o 
bebida (algunos mates calzan 
perfecto) y un apoyabrazos muy 
cómodo que es tapa de un 
excelente espacio guarda objetos. 
También, está allí el freno de mano, 
que es de mano. Las plazas traseras 
incorporan anclaje para sillas de 
niños y un apoya brazos, vasos 
central muy práctico si viajan dos 
personas (nuestro caso); a su vez 

cuentan con USB y salidas de aire, 
manteniendo uno de los mejores 
espacios para sus ocupantes. (en 
total la camioneta ofrece 3 puertos 
USB, un mini USB y 3 enchufes 12 
V, uno de ellos en la caja) y varios 
portaobjetos de múltiples tamaños.

La llave es inteligente, desblo-
quea por proximidad, por lo que el 
vehículo se enciende y apaga con 
un botón ubicado a la derecha y 
por detrás del volante; sobre ello 
debemos decir que (al menos en 
nuestra óptima posición de 
conducción) en la noche la luz que 
ofrece para identificarlo es 
demasiado potente y molesta en 
los viajes nocturnos al darnos justo 
en el rango visual. 

Respecto a seguridad, esta 
camioneta incorpora el sistema 
Nissan Intelligent Mobility, 
conjunto de elementos que asisten 
a la conducción, control de tracción, 
estabilidad, de frenado, frenos ABS, 
control de estabilidad de remolque, 
asistencia en pendientes, alerta de 
colisión frontal, alerta de punto 
ciego, como de tráfico cruzado, 
cambio involuntario de carril (las 
variables “alerta”, se muestran en 

el tablero y suenan), a todo ello se 
suman 6 airbag. 

Es raro que solo tenga un vidrio 
one touch (conductor), eso hace 
que no se puedan cerrar o abrir las 
ventanillas a distancia.

La posición de manejo es 
perfecta más allá que la columna 
de dirección solo se regule en 
altura por que la butaca tiene un 
reglaje de regulación muy amplio y 
otro punto alto de la Frontier, es 
contar con el exclusivo desarrollo 
gravedad cero (Zero Gravity Seats) 
inspirados en la NASA para la 
fabricación de los asientos; es así 
que junto al sistema multi-link de 
la suspensión trasera con eje rígido 
y barra estabilizadora se logra un 
viaje en primera clase.

La carrocería está montada sobre 
un chasis de acero de alta resisten-
cia que ofrece mayor flexibilidad, 
durabilidad y versatilidad en 
momento extremos y fuera de 
caminos. Hay que decir que sus 
ángulos de ataque y salida son 31 y 
25 grados y un despeje de 27 cms. 
Y el motor está por encima del 
chasis; eso permite mejor  desem-
peño y principalmente correr 

menos riesgos de roturas con 
posibles golpes de piedras u otros 
objetos en vadeos, trepadas, bueno 
en ocasiones 4x4 para la que está 
preparada.

Dinámicamente hablando, 
destacamos el desempeño global, 
en un vehículo que más allá de su 
porte, en la ciudad se circula 
perfectamente y es ideal para 
rutear muy confortablemente. 
Estable, ágil, seguro, esta unidad se 
visualiza como un vehículo 
premium con la versatilidad de una 
doble cabina robusta para el 
trabajo en cualquier oficio y 
especialmente disfrutable para 
quienes gustan de viajar a lugares 
extremos o, claro está, el extremo 
trabajo del campo.

El sistema 4x4 Shift-On-The-Fly, 
permite cambiar de tracción simple 
(trasera) a doble tracción circulando 
hasta a 60 kms/h.; eso sí, para 4L 
(“marcha tractor”) hay que estar 
frenado y en neutral. Otro aspecto 
que suma es el denominado LSD; 
diferencial de deslizamiento 
limitado y bloqueo electrónico del 
diferencial (ELRD).

Buen accionar off road, de carga 

exceLeNte DeseMpeño 
DiNáMico, áGiL, eficieNte y 

bUeN poDer off roAD.
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CONCESIONARIO Y SERVICE 
OFICIAL NISSAN Y RENAULT

RENT A CAR. ENTREgA Y RETIRO LAS 24 hS. EN TOdO EL pAíS
MONTEVIdEO
CARRASCO 
AVENIdA dE LAS AMéRICAS 
5004 BIS
pARqUE MIRAMAR

MONTEVIdEO
CASA CENTRAL 
MIgUEL BARREIRO 3168
27086446
096444445

pUNTA dEL ESTE
SUCURSAL ApOLO
CALLE 29 ENTRE 
24 Y gORLERO
42448834 096444446

pUNTA dEL ESTE
SUCURSAL gALápAgOS
CALLE 24 ENTRE 21 Y 20
42444952
096408124

VEhíCULOS 
USAdOS
pROA gUAYAqUI Y ELLAURI

LA MáS AMpLIA gAMA dE VEhíCULOS 
dE ALqUILER dEL URUgUAY
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y tiro. Los rendimientos respecto a 
consumos son acordes al tipo de 
vehículo derivando guarismo de 
entre 8 a 9 kilómetros por litro en 
ciudad, de 9 a 11,5 kilómetros por 
litro en ruta; generando un mix de 
unos 10 kilómetros por litro. Con lo 
80 litros que carga el tanque de 
combustible, nos brinda una muy 
buena autonomía. Sin duda el 
promedio para una camioneta de 
algo más de dos toneladas de peso 
es muy bueno. Su motor turbo 
diesel 2.5, 16 válvulas que eroga 
190 hp., presenta un equilibrio 
entre eficiencia y potencia de los 
mejores de plaza. Algo muy 
personal es lo agradable de 
escuchar el sonido del funciona-
miento del turbo; demás es 
imperceptible ya que tiene muy 
buena insonorización. 

La caja de cambios automática 

secuencial que se acopla es de 7 
marchas que funciona a la perfec-
ción; suave y precisa en ambas 
funciones.

Destacamos el accionar general, 
uno se aquerencia en ella, disfru-
tando cada minuto, cada kilómetro; 
también el poder lumínico de la 
nueva tecnología de sus faros –im-
ponente lo que ilumina- , como así 
buen frenado y tenida en ruta.

Este producto, en su octava 
generación (D23), afianza el 
portafolio de la marca y entrega un 
up grade dentro del segmento, 
volviendo a ser un referente de la 
fortaleza y versatilidad con un 
atractivo diseño exterior y princi-
palmente gran confort, habitabili-
dad y tecnología con lujos de un 
vehículo de pasajeros en uno de 
trabajo duro. Entrega mucha 
seguridad a sus ocupantes dado su 
equipamiento y control dinámico 
como asistencias, un comporta-
miento ágil, dinámico con buenos 
rendimientos y eficiencia en su 
accionar global; a su vez  buen 
torque y primeras relaciones de 
caja cortas para afrontar el trabajo 
en cualquier superficie o circuns-
tancia. La camioneta junto a la S10 
es la más cómoda para viajar. Su 
capacidad óptima interior es para 4 
adultos y un quinto pasajero de 
talla media y cuenta con la mayor 
capacidad de carga y tiro del 
segmento y excelente luz para la 
noche.

El respaldo está en manos de 
Santa Rosa con 3 años de garantía 
o 100.000 kilómetros.

4 Con amplia trayectoria 
que nos avala, nuestra 
meta, es optimizar el 
rendimiento de su 
automóvil a través del 
elemento denominado 
“chip de potenciación”.

4 Contamos con una 
base de datos general 
con todo el listado por 
marcas y modelos de 
vehículos compatibles 
con nuestros sistemas.

4 Destacando para la 
tranquilidad del cliente, 
que durante todo el 
proceso de reprograma-
ción de la unidad de 
control electrónico 
(ECU), se mantiene 
intacta la información de 
fábrica.

Yaguaron 1974; Tels.: 2929 2427 / 099 408 278 - www.044performance.com - Facebook: 044 High Performance

O44

O44
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HIGH PERFORMANCE

O44
HIGH PERFORMANCE

O44

O44

rEPrEsEnTAnTE ofiCiAl

bAnCo DE PrUEbA 4x4

los asientos están 
diseñados con 14 puntos 
de presión para permitir 
al usuario una posición 
neutral. su forma única y 
estructura, patentada 
por nissan, brindan un 
soporte continuo desde 
la cadera hacia los hom-
bros, haciendo que la 
médula espinal de una 
persona esté en posición 
óptima, tal como sucede 
en ambientes con grave-
dad cero.

eqUipAMieNto preMiUM, coNfortAbLe y  seGUrA.
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graN iNiCio de Temporada para SaNTiago UrrUTia.

coN eL pié Derecho
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joaquin Requena 2735 - tel: 092354925          vpcoRse

E
l mítico circuito alemán, 
Nurburgring da comienzo al 
Campeonato Mundial de 
Turismos FIA – WTCR.

Urrutia fue el mejor del equipo 
desde el principio de la clasifica y 
protagonista en las carreras. Es así 
que hace podio (P3) en la primer 
carrera y un quinto lugar en la 
Carrera 2 tras un comienzo algo 
accidentado. De esta manera se 
posiciona en el cuarto lugar del 
Campeonato Mundial de Pilotos 
junto a Ivan Muller lo que pone al 
coloniense al frente dentro de su 
propio equipo @cyanracing.

CarrEra 1
Pista húmeda, para Santiago que 

había logrado el quinto lugar en la 
clasificación-, largando desde el 
sexto casillero de la grilla al 
invertirse los 10 primeros.

Linda competencia con unos 10 
pilotos luchando en cada una de las 
84 curvas del circuito.

Larga bien y supera dos rivales, 
en la segunda vuelta avanzó al 

tercer lugar.
Ganó Tiago Monteiro  quien 

tomó la vanguardia a tres curvas de 
la meta, segundo Ivan Muller que 
había partido desde la pole y 
tercero casi en la misma lí-
nea Urrutia.

CarrEra 2
La pista había mejorado en 

algunos sectores, la ausencia en la 
grilla del argentino Guerrieri 
beneficiaba a nuestro compatriota 
que avanzaba una posición.

Tras apagarse el semáfo-
ro, Urrutia fue decidido a ganar 
lugares en la curva 1. Pero lo 
golpearon en el ingreso a la misma 
y su auto quedó dañado. De allí en 
más defendió su posición hasta 

que sobre el cierre de carrera fue 
superado por Tassi y culmina 
quinto. La carrera fue ganada por el 
francés Jean K. Vernay (Hyundai) 
seguido de Luca Engstler (Hyundai) 
y Girolami

CaMPEonaTo MunDial PiloTos 
(Tras 2 DE 16 CarrEras) 

Vernay (39), Monteiro (33), 
Girolami (33), Muller 
(29), Urrutia (29), Engstler (26), 
Guerrieri (23), Tassi (17), Berthon 
(15), Coronel (14). 

PróxiMa FECha
Carreras 3 y 4 de 16, autódromo 

de Estoril, Portugal, del 25 al 27 de 
junio.     

CaleNdario
27 Junio circuito estoril 
11 Julio Motorland Aragón
1 Agosto circuito Adria
22 Agosto hungaroring
17 octubre inje speedium
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taller multimarca 

jujuy 2612 - teléfono: 22090016 - exhauriosrl@gmail.com

especialistas en chapa y pintura 
con todas las aseguradoras

Base 
agua 
90

centro

servicio oficial

E
sta temporada 2021, el au-
tomovilismo de la vecina 
orilla mantuvo en movi-
miento la actividad con pro-

tocolos mediantes; es así y al 
Uruguay están inactivo, que el TC 
2000 cuenta con tres pilotos com-
patriotas que pelean de igual a igual 
con los oriundos de la categoría.

Es allí que Gonzalo Reilly comen-
zó a hacer sus primeras armas en el 
automovilismo argentino al igual 
que Cyro Fontes; Reilly en equipo 
independiente que no logra tener 
los resultados esperados, por su 
parte Fontes que ya el año pasado 
se sumaba al equipo de Rodrigo 
Aramendia y al igual que Gonza es-
peran un mayor rendimiento inde-
pendientemente que vienen ha-
ciendo experiencia con resultados 
de menos a más.

Rodrigo, quién ya tiene mayor 
experiencia dentro del automovilis-
mo argentino y en particular dentro 
del TC2000, viene demostrando 
gran desempeño con resultados de 
varios podios, ganar Sprint y tam-
bién carreras como la última en 
Córdoba luego de una imponente 
maniobra con Cravero poco antes 
de culminar la misma. Venían uno-

dos, pero nuestro compatriota en-
contró el hueco, estiró la frenada y 
se tiró en una derecha faltando 
nada.

Lamentablemente los 3 pilotos 
uruguayos para la última carrera no 

pudieron pasar la frontera, ya que el 
permiso no fue otorgado. Un punto 
que los tendrá (esperemos que no) 
complicados si la situación sanitaria 
siguiera mal. wEl campeonato está 
Jorge Barrio (116), Facundo Marques 

(106), Matías Cravero (93), Rodrigo 
Aramendia (88 con una carrera me-
nos), Ignacio Montenegro (87). 
Fontes y Reilly en el puesto 12 y 13 
respectivamente con 25 y 23 pun-
tos.

TC 2000 CoN TreS UrUgUaYoS 

Aramendia ganó en córdoba



29

embragues - frenos
susPension - carroceria

www.autojuntas.com - integral@autojuntas.com

garzón 137 Bis 
esquina santa lucia 
tels: 23050674 - 23050675 

integral: galicia 1291 
pegadito a 
autojuntas central 
tels: 29092456 / 57 / 58 / 59
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all New geelY gx3 1.5 16V 103 Hp aT

reposicioNANDo

Diseño DescoNtrActUrADo y DestAcAbLe.
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R
ecientemente Grupo 
Fiancar, firma que importa, 
distribuye y respalda la 
marca GEELY en el 

Uruguay, realizó un avant premiere 
en el Autódromo de El Pinar; a él 
fueron convocados periodistas 
especializados del sector para 
realizar una jornada de camarade-
ría y especialmente  pruebas a un 
producto que se renueva (sorpresa 
para nosotros) de la marca Geely, 
en un ámbito ideal.

Un pequeño gran equipo de la 
empresa, nos estaba esperando 
con un evento que contaba con 
todos los protocolos y de buenas 
características donde nosotros los  
invitados pudiéramos adoptar el rol 
“crítico” al visualizar y probar este 
nuevo producto que, luego de una 
charla técnica, salió a rodar en el 
circuito, entre tanto llevaban 
adelante un rodaje de los diferen-
tes colegas y así promocionar en 
las redes y TV.  Meta Fierro, La 
Revista también tuvo la oportuni-
dad a posteriori de utilizarlo en las 
calles de Montevideo, como algún 
tramo de ruta nacional. Días 
posteriores, se llevó a cabo una 
presentación global, vía digital con 
epicentro Quinta de Arteaga; 
conducido por el colega Flavio 
Bonavena, acompañado por el 
Gerente Comercial de la marca, 
Federico Guarino, donde se 
establecieron las principales 
características del vehículo.

Sigue siendo frecuente escuchar 
el pensar de que los productos 
chinos son de baja calidad, pero 
cabe saber (Geely All New GX3, es 
muestra cabal de ello) que las 
nuevas generaciones de productos 
con dicho origen, arraigan avances 
excepcionales respecto a el 
desarrollo en la utilización de 
mejores materiales, mejores 

terminaciones y aún mayor 
equipamiento, como así también 
diseño y tecnología. Recuerdo muy 
bien el primer Geely que probamos 
(CK, que aún se ven) hace unos 13 
años atrás, y es por ello que 
podemos afirmar la evolución 
constante que logra hoy por hoy 
superen en ciertos segmentos a las 
marcas tradicionales. Esto se 
respalda con que Geely Auto, es la 
marca de automóviles china más 
vendida por cuarto año consecutivo 
con ventas que superan las 1.32 
millones de unidades. 

No en vano también, la marca en 
estos últimos tiempos adquiere 
VOLVO, LOTUS. En 2013 Geely Auto 

y Volvo Cars anuncian la apertura 
del Centro de Investigación y 
Desarrollo Tecnológico, en 
Gotemburgo, Suecia; esta fusión 
crea la marca Lynk&Co. A su vez la 
marca adquirió el 9,69% de 
Daimer Mercedes Benz, convirtién-
dose en el mayor accionista 
individual de la compañía, generan-
do un gran conglomerado automo-
triz de intercambio de conocimien-
tos y desarrollo que brindan a 
Geely un valor agregado y diferen-
cial importante que se ve reflejado 
en sus nuevos productos.

Esta renovación, de un producto 
que venía siendo exitoso en 
nuestro mercado, surge del equipo 

de diseño Geely que está liderado 
por Peter Horboury, ex jefe de 
dicha área de Volvo Cars.

Geely GX3 (all new) es un 
vehículo compacto posicionado 
como la entrada de gama SUV 
(compacta) de la marca que 
revoluciona el segmento en 
aspectos como prestaciones, 
equipamiento, diseño, confort 
relacionados a un muy competitivo 
precio en sus 3 diferentes versio-
nes.

Su diseño aplica una estética 
muy personal, juvenil, atractiva y 
voluptuosa, escapando de lo 
tradicional. Una trompa de gran 
porte, agresiva que impone 
personalidad influyente. Esto 
deriva del conjunto elevado 
conformado por los faros y la 
parrilla de impronta robusta -aquí 
vengo, aquí estoy-  El paragolpes 
tiene como protagonista, diferentes 
volúmenes, siendo sus áreas 
extremas un atractivo en el cual la 
barra de luz led diurna automática 
se inserta en un “difusor” de aire 
que aporta estilo deportivo; no 
obstante la parrilla tridimensional 
(a nuestro entender), anexa 
demasiado cromado. Por su parte 
los guardabarros con “fender” 
propios confluyen en una estructu-
ra frontal de distinción. Su lateral es 
el sector más sobrio y elegante del 
vehículo con dos líneas fuertemen-
te marcadas que fluyen ascenden-
tes desde el gran guardabarros 
delantero, finalizando; la inferior en 
el guardabarros trasero y la 
superior, se traza al medio del farol 
trasero. Podrán apreciar también, 
que el vehículo tiene un perfil 
inferior (contorno, zócalos), todo en 
plástico negro que determina una 
vista del vehículo con mayor altura 
dejando de manifiesto su persona-
lidad.

bUeN NiVeL De eqUipAMieNto.
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Si bien, el tamaño de los 
guardabarros traseros son lógica-
mente quizás la mitad de los 
delanteros, dimensionan ese 
volumen particular que entrega 
carácter y concepto SUV. Su parte 
posterior está planteada en 
diferentes planos; spoiler superior 
muy sport con tercera luz de freno, 
faros ahumados y aditamento 
plástico inferior gris que corta el 
paragolpes y da un tinte off road. 
Las llantas de aleación que calzan 
neumáticos Linglong 205-60-R16, 
en gris plomo de 5 rayos dobles 
dan su aporte a una visión global 
de vehículo, agradable y disfrutable 
a la vista. Es interesante comentar 
el diseño logrado del área vidriada; 

las ventanas acompañan la línea 
ascendente que comienzan por 
debajo de la altura del capot con un 
parante A de buena inclinación que 
entrega por delante del espejo 
exterior una ventanilla, tipo 
ventilete de años a…; muy apropia-
do para mejorar la visión, como a su 
vez, una arquitectura diferente.

El interior de esta nueva 
integrante de la gama Geely, posee 
buen espacio, ideal para 4 ocupan-
tes adultos y un menor o persona 
de talla médium. El hábitat logra un 
mix de deportividad, moderno, con 
lo acogedor del cuero (perforado el 
paño central, laterales simples, más 
costuras claras) negro en los 
tapizados. Su volante multifunción 

-solo regulable en altura, se 
presenta como otro detalles sport, 
ya que su parte inferior no es 
circular y acuña un aplique gris 
cromo en forma de u, o atril para el 
área central del mismo, bocina/air 
bag más que interesante; a su vez  
cuenta con excelente espesor que 
da muy buen grip. El salpicadero es 
de colorido azul y negro (colores 
del isotipo) de las inigualables 
esferas con agujas y una pantalla 
lcd con información muy útil para 
el conductor. La versión testeada 
(tope de gama) tiene llave por 
aproximación (inteligente) lo que 
da como mecanismo para el 
encendido y apagado del vehículo 
por botón. No puede faltar pantalla 

multimedia (8 pulgadas) embutida 
en un plástico de textura y color 
inciertos que destaca lo moderno y 
el espíritu descontracturado, 
exclusivo del new GX3. En ella se 
aplica la radio con Bluetooth de 
buen sonido gracias a sus 6 
parlantes, como así, la visualización 
de cámara de reversa.  Debajo de 
ella se encuentra los interruptores 
para el accionar del aire acondicio-
nado dando lugar más abajo a la 
consola central donde se presentan 
el puerto USB, enchufe 12V y un 
excelente compartimiento con 
antideslizante para ubicar el celular. 
Luego si, continúa la selectora de 
marchas (AT) y es pegado a ella que 
se encuentran tres botones; dos 

eqUiLibrio, precio / beNeficio
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Mendez nuñez 2726 a Metros de av. soca

Pocitos/Parque Batlle

PARKING PoR hoRA/díA/mes
show rooM - real sound - car audio 

accesorios - servicio 24 horas 

lavadero artesanal -acuerdos eMPresariales

seRvIcIo PeRsoNALIZAdo

ceLU/PARK

para controles que por deforma-
ción, cada vez que se prende el 
vehículo están activados que son, 
el control de estabilidad, de 
pendiente y el tercero es para 
activar o desactivar el modo Sport. 
Continúa con freno de mano y una 
apoya brazos con tapa que 
resguarda la concavidad porta obje-
tos. Aquí, en su parte posterior; o 
sea para los ocupantes de las 
plazas traseras, hay otro USB 
(excelente). Este vehículo utiliza las 
última tecnologías en términos de 
seguridad y confort; siendo 
estándar el doble Airbag, dirección 
electro asistida, aire acondicionado 
con filtro CN95, cinturones de 
seguridad inerciales de 3 puntas y 
apoya cabezas en las 5 plazas, 
sistema de frenos ABS y EBD con 
disco en las 4 ruedas, sistema de 
retención ISOFIX, para sillas de 
niños, regulación en altura de la 
butaca del conductor, monitoreo de 
presión de neumáticos y sensores 
de estacionamiento con cámara en 
pantalla que aporta conectividad, 4 
vidrios eléctricos une touch con 
interface (se cierran al cerrar el 
vehículo; también el techo) como 
así ambos espejos exteriores que 
suman desempañador,  Por su parte 
la versión testeada (más equipada 
de la gama) anexa el control de 
estabilidad y tracción, sistema de 
frenado de emergencia y control de 
ascenso en pendientes, techo solar 
más encendido de luces automáti-
co, como así también velocidad 
crucero. A sí mismo, el valijero 

cuenta con una capacidad (unos 
300 litros) lógica para el segmento 
con la posibilidad de ampliarla al 
rebatir respaldos 60-40.

Vayamos a su comportamiento 
dinámico; la GX3 propone un motor 
de 1.500 centímetros cúbicos (1.5 
litros) de 16 válvulas que eroga 
unos 103 HP. En el caso del 
vehículo que Ustedes ven en este 
artículo, la caja de cambios 
acoplada es automática CVT de 8 
marchas con modo eco y sport; 
mientras tanto las versiones 
manuales cuentan con 5 velocida-
des. Este conjunto brinda al 
conductor gran eficiencia dado que 
es un motor sereno y más que 
apropiado para el producto, 
disponiendo agilidad en el tránsito 
urbano y buen desempeño en 
carretera.  Por su parte la caja de 
cambios es precisa y suave tanto 
en función AT, como en secuencial. 
Siempre entrega buenos registros 

de consumo de combustible 
declarados en sistema mixto de 6,5 
litros de nafta para realizar 100 
kms. Eso nos decanta que en 
ciudad estamos cercanos a unos 
250 kms, con 20 litros y en ruta se 
superan los 320 kilómetros con 
20.- sin duda guarismos súper 
auspiciosos para disfrutar en cada 
momento. La posición de manejo 
es buena, las 6 posiciones del 
reglaje del asiento del conductor 
(en esta versión) es excelente y si 
bien la columna de dirección solo 
se ajusta en altura; se logra buena y 
cómoda postura para circular y 
disfrutar de la conducción. El 
vehículo todo genera el transitar 
para los ocupantes muy conforta-
ble gracias a dimensiones genero-
sas para el segmento y asientos 
cómodos y acogedores; a su vez el 
nivel de equipamiento aporta a 
este punto. La conducción es 
agradable y segura; el vehículo 

tiene buenos comportamientos, 
buen andar, agilidad, entrega buen 
poder de frenado gracias a contar 
con discos de frenos en las 4 
ruedas y en la noche sus faros con 
proyector iluminan perfectamente. 

Todos estos factores transmiten 
la seguridad nombrada al conduc-
tor; ya que el mismo notará que 
viene al volante de un vehículo que 
definirá las reacciones del conduc-
tor en forma correcta en todo 
momento.

Es concluyente entonces que 
este nuevo producto de la marca 
de origen chino resuelve la 
cotidianidad en todo su espectro. 
Tamaño ideal para la city con un 
motor ágil y eficiente tanto en 
ciudad, como en carretera. Su caja 
de cambios AT, es suave y precisa. 
Confortable y seguro gracias a muy 
buen nivel de equipamiento como 
estándar tanto en aspectos 
tecnológicos como de performan-
ce. 

Un interior espacioso para el 
segmento con detalles duales entre 
lo sport y calidez. Y su estética 
musculosa y más allá de lo 
estridente del color que optaron 
tomar para el de prueba (sin duda 
muy bueno por que llama la 
atención) es destacable frente sus 
principales rivales.

All New Geely GX3, entrega 3 
versiones de equipamiento: GB a 
U$D 17.990, GC a U$D 19.290 y la 
que probamos GP a U$D 21.490.- 
con 4 años de garantía o 100.000 
kms.

Motor y cAJA óptiMos.
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Taller inTegral - Chapa pinTura y eleCTróniCa.
Trabajos compañías privadas

Fray Bentos 44 68 - 25094272 - lamassport@gmail.com

SiN CambioS eN el rallY mUNdial 2021

oGier siGUe MANDANDo 

H
abiéndose disputado 5 
fechas, -Monte Carlo, 
Finlandia, Croacia, 
Portugal y Cerdeña, de 12 

fijadas para esta temporada; el cam-
peonato está intenso.

Los hombres de Hyundai, no está 
logrando consolidad los resultados 
que pretenden y así quitarles el li-
derazgo a los de T. Gazoo Racing. 

Ogier se pone a la vanguardia con 
106 puntos, dado que ganó 3 com-
petencias (primera, tercera y quin-

ta). Fue Tänak quien define a su fa-
vor la segunda y hoy se posiciona 
cuarto en el campeonato con 49 
puntos. Si bien aún hay mucho por 
recorrer, debe cambiar la pisada o se 
le dificultará revertir al francés. 
Evans, compañero de Ogier, es 
quién está segundo y cerca con 95 
puntos; ganó un rally, lideró otro 
hasta que un mini error en el power 
stage lo relegó; pero se posiciona 
como darle mano a mano al múlti-
ple campeón (si no hay orden de 

equipo) Por su parte Neuville que al 
momento no logra ganar, fue el más 
constante del equipo Hyundai y con 

77 puntos está tercero en el cam-
peonato. A tan solo un punto (48) 
del cuarto, Katsuta cierra los prime-
ros cinco de la tabla.

Se viene, vuelve el Safari Rally de 
Kenia; gran expectativa para esta 
competencia que no se realiza des-
de 2002;  la misma fue ganada por 
el galardonado británico Colin Mc 
Rae, con un Focus RS.

Los mantendremos informados 
desde estas páginas de todo lo que 
suceda de aquí en más.

CaleNdario
24 al 27/06  rally safari Kenya
15 al 18/07 rally estonia
13 al 15/08  rally belgium
9 al 12/09   rally de Acrópolis
1 al 3/10  rally de finlandia
14 al 17/10   rally de españa
11 al 14/11  rally de Japón.
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Ha VUelTo el eSpeCTáCUlo

La paridad se ha hecho 
presente en este 2021

E
n esta breve descripción de 
lo que ha pasado en estas 
pasadas 6 competencias 
disputadas hasta Bakú, lo 

más notorio es la gran paridad entre 
los principales equipos y el resto ya 

no tan lejos formando trencitos muy 
próximos entre ellos, se han visto 
muy buenas maniobras de sobrepa-

so y carreras muy entretenidas.
Sin lugar a dudas los cambios re-

glamentarios que se implementa-
ron para esta temporada, básica-
mente en lo que refiere a la parte 
aerodinámica, precisamente en el 

piso de los autos y el remate final de 
este elemento, marcaron gran dife-
rencia.

Estos han sido los 6 circuitos utili-
zados y los ganadores en las prime-
ras competencias del año: Bahreim 

arq. josé luis Magnone Mercant
jlmagno@gmail.com



37

cLAsificAcioN De piLotos
1  max Verstappen red bull 105
2 lewis Hamilton mercedes 101
3 Sergio pérez red bull 69
4 lando Norris mclaren 66
5 Charles leclerc Ferrari 52
6 Valtteri bottas mercedes 47
7 Carlos Sainz Ferrari 42
8 pierre gasly alphaTauri 31
9 Sebastian Vettel aston martin 28
10 daniel ricciardo mclaren 26
11 Fernando alonso alpine 13
12 esteban ocon alpine 12
13 lance Stroll aston martin 9
14 Yuki Tsunoda alphaTauri 8
15 Kimi räikkönen alfa romeo 1
16 antonio giovinazzi alfa romeo 1
17 mick Schumacher Haas 0
18 george russell williams 0
19 Nikita mazepin Haas 0
20 Nicholas latifi williams 0

(Verstappen), San Marino 
(Verstappen), Portugal (Hamilton), 
España (Hamilton), Mónaco (versta-
ppen) y Bakú (Checo Pérez), 3 victo-
rias para Red Bull (2 de Max 
Verstappen y 1 de Checo Pérez) y 3 
victorias para Mercedes en manos 
de Lewis Hamilton.

Por lo visto será un año donde la 
clasificación será por demás impor-
tante, y las estrategias de los equi-
pos serán la cruciales debido a la 
gran paridad entre Red Bull y 
Mercedes, mientras detrás asoma 
Ferrari ya viene acercándose Ferrari 
que están mucho mejor que el año 
anterior en lucha con Mc Laren.

Aquel dominio de varias tempo-
radas de Mercedes, desde el inicio 
de la era híbrida, ya no es tal, las 
flechas plateadas hoy han encontra-
do un rival de fuste, Red Bull-Honda, 
que venían anunciando su avance y 
en estos días han concretado su 
acierto en el diseño del auto y en la 
potencia del motor Honda.

Hoy están a tan solo 4 puntos de 
diferencia en el campeonato de pi-
lotos, donde Max Verstapen supera 
a Lewis Hamilton, mientras en el 

campeonato de constructores Red 
Bull domina con una diferencia de 
26 unidades respecto a Mercedes. 
Esto se explica que finalmente que 
en las manos de Checo Pérez encon-
traron alguien que pudiera sumar 
buenos puntos para el equipo, prue-

ba de ello la victoria en la carrera de 
Bakú, mientras Mercedes salió con 
las manos vacías luego de 89 carre-
ras en los puntos.

Mercedes no es lo que era, en 
ocasiones parecen perdidos. 
Hamilton es quien se destaca, mien-

tras Valtteri Bottas ha tenido real-
mente muy mala fortuna con tres 
abandonos.

Veremos que sucede, siempre el 
equipo germano da sorpresas cuan-
do menos se espera. 

Respecto a los demás equipos, 
Ferrari ha dado un paso adelante en 
su performance y tanto Charles 
Lecrerc como Carlos Sainz han reali-
zado buenas carreras, posicionando 
al equipo ya en el grupo de punta 
detrás de Red Bull y Mercedes. 
Respecto a pilotos, Lecrerc con 2 
Pole Positions es prueba de ello.

Por el lado de Mc Laren, arranca-
ron muy bien la temporada, pero se 
han quedado en los desarrollos, se 
destaca la actuación de Lando Norris 
respecto a Daniel Ricciardo que le 
ha costado adaptarse al auto, se es-
pera que retornen a su nivel inicial

El otro usuario de motores Honda, 
el equipo Scuderia AlphaTauri, en 
base a Pierre Gasly han marcado un 
podio en Bakú, pero realmente es 
difícil encontrar resultados en una 
temporada tan competitiva. 
Destacando la actuación del debu-
tante Yuki Tsunoda, dando sus pri-
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cLAsificAcioN De coNstrUtores
1 red bull racing  174
2 mercedes amg motorsport  148
3 Scuderia Ferrari  94
4 mclaren racing  92
5 Scuderia alphaTauri  39
6 aston martin F1 Team  37
7 alpine F1 Team  25
8 alfa romeo racing  2
9 Haas F1 Team  0
10 williams racing  0

meros pasos en la F1.
Se esperaba mucho más de Aston 

Martin, con toda la tecnología 
Mercedes y la presencia de 
Sebastian Vettel. 

Solo en las últimas competencias 
(en los callejeros) le encontró la 
vuelta y sumó buenos puntos, poco 
ha demostrado Lance Stroll en 
cuanto a rendimiento.

El “nuevo”equipo Alpine, ex 
Renault, ha tenido momentos par-
ciales destacables, primeramente, 
hay que mencionar al retorno de 
Fernando Alonso luego de estar 
fuera de la F1, luchando a la par de 
Esteban Ocon con más continuidad 

en la categoría.
Y ahora los equipos del fondo, 

haciendo el esfuerzo por llegar mas 
adelante, el mejor de ellos, Alfa 

Romeo con motor Ferrari, con el ex-
perimentado Kimi Räikkönen y 
Antonio Giovinazzi. Ambos están 
cerrando la tabla con un punto cada 

uno, a la espera de un golpe de suer-
te en este revuelto año de F1, cali-
dad de pilotos el equipo la tiene.

Cerrando el marcador están los 
equipos Williams y Haas. En el caso 
del primero, prometedoras clasifica-
ciones de George Russell, (hombre 
de Mercedes) pero los puntos no 
llegan.

En el caso de Haas, ya se sabe de 
antemano que se están concentran-
do en el modelo del 2022, donde la 
categoría sufrirá un cambio muy 
profundo en el reglamento, y en 
cuanto a pilotos, los debutantes 
Mick Schumacher y Nikita Mazepin, 
haciendo escuela en la F1.

CaleNdario
18/06  Gp de francia
25/06  Gp de estiria (Austria)
02/07  Gp de Austria
16/07  Gp de Gran bretaña
30/07  Gp de hungría 
27/08  Gp de bélgica
03/09  Gp de holanda
10/09  Gp de italia
24/09  Gp de rusia
08/10  Gp de Japón
22/10  Gp de estados Unidos
29/10  Gp de México
05/11  Gp de brasil
19/11  Gp de Australia
03/12  Gp de Arabia saudita
10/12  Gp de Abu Dabi

* En principio se habían pactado 23 
carreras, ha sido cancelado el GP de 
Singapur y se está pensando en 
sustituirlo por otro circuito.



39



40


